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Allgemeine Deutsche Spediteurbedingungen2017 (ADSp 2017)
Stand: 17. Oktober 2016

Praambel. Die Allgemeinen Deutschen
Spediteurbedingungen 2017 (ADSp 2017)
werden zur Anwendung ab dem 1. Januar
2017 empfohlen vom Bundesverband der
Deutschen Industrie (BDI), Bundesverband
GroBhandel, AuBenhandel, Dienstleistun-
gen (BGA), Bundesverband Giiterkraft-
verkehr Logistik und Entsorgung (BGL),
Bundesverband Mébelspedition und Lo-
gistik (AMO), Bundesverband Wirtschaft,
Verkehr und Logistik (BWVL), Deut-
schen Industrie- und Handelskammertag
(DIHK), Deutschen Speditions- und Logis-
tikverband (DSLV) und Handelsverband
Deutschland (HDE). Diese Empfehlung
ist unverbindlich. Es bleibt den Vertrags-
parteien unbenommen, vom Inhalt dieser
Empfehlung abweichende Vereinbarun-
gen zu treffen.

1. Begriffsbestimmungen

1.1 Ablieferung
Der Begriff der Ablieferung umfasst
auch die Auslieferung bei Lagerge-
schéften.

1.2 Auftraggeber
Die Rechtsperson, die mit dem Spe-
diteur einen Verkehrsvertrag ab-
schliefit.

1.3 Diebstahlgefdahrdetes Gut
Gut, das einem erhohten Raub- und
Diebstahlrisiko ausgesetzt ist, wie
Geld, Edelmetalle, Schmuck, Uh-
ren, Edelsteine, Kunstgegenstédnde,
Antiquitdten, Scheckkarten, Kredit-
karten oder andere Zahlungsmittel,
Wertpapiere, Valoren, Dokumente,
Spirituosen, Tabakwaren, Unter-
haltungselektronik, Telekommu-
nikationsgerdte, EDV-Gerdte und
-Zubehor sowie Chip-Karten.

1.4 Empféanger
Die Rechtsperson, an die das Gut
nach dem Verkehrsvertrag oder
aufgrund wirksamer Weisung des
Auftraggebers oder eines sonstigen
Verfligungsberechtigten  abzulie-
fern ist.

1.5 Fahrzeug
Ein zum Transport von einem Gut
auf Verkehrswegen eingesetztes
Betorderungsmittel.

1.6

1.7

1.8

1.9

Gefahrliche Giter

Giiter, von denen auch im Rahmen
einer normal verlaufenden Befér-
derung, Lagerung oder sonstigen
Tatigkeit eine unmittelbare Ge-
fahr fiir Personen, Fahrzeuge und
Rechtsgiiter Dritter ausgehen kann.
Gefdhrliche Giiter sind insbeson-
dere die Giiter, die in den Anwen-
dungsbereich einschlagiger Ge-
fahrgutgesetze und -verordnungen
sowie gefahrstofi-, wasser- oder ab-
fallrechtlicher Vorschriften fallen.
Lademittel

Mittel zur Zusammenfassung von
Packstiicken und zur Bildung von
Ladeeinheiten, z. B. Paletten, Con-
tainer, Wechselbriicken, Behilter.
Ladestelle/Entladestelle

Die postalische Adresse, soweit die
Parteien nicht eine genauere Orts-
bestimmung getroffen haben.
Leistungszeit

Die Zeit (Datum, Uhrzeit), zu der
eine bestimmte Leistung zu erbrin-
gen ist, z. B. ein Zeitfenster oder ein
Zeitpunkt.

Packstiicke

Einzelstiicke oder vom Auftragge-
ber zur Abwicklung des Auftrags
gebildete Einheiten mit und ohne
Lademittel, die der Spediteur als
Ganzes zu behandeln hat (Fracht-
stiicke im Sinne von §§ 409, 431,
504 HGB).

Schadenfall / Schadenereignis

Ein Schadenfall liegt vor, wenn ein
Geschadigter aufgrund eines au-
Beren Vorgangs einen Anspruch
aus einem Verkehrsvertrag oder
anstelle eines verkehrsvertragli-
chen Anspruchs geltend macht; ein
Schadenereignis liegt vor, wenn
aufgrund eines duBleren Vorgangs
mehrere Geschéadigte aus mehre-
ren Verkehrsvertragen Anspriiche
geltend machen.

Schnittstelle

Nach Ubernahme und vor Abliefe-
rung des Gutes durch den Spediteur
jede Ubergabe des Gutes von einer
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Rechtsperson auf eine andere, jede
Umladung von einem Fahrzeug auf
ein anderes, jede (Zwischen-)Lage-
rung.

Spediteur

Die Rechtsperson, die mit dem Auf-
traggeber einen Verkehrsvertrag
abschliefit. Spediteure in diesem
Sinne sind insbesondere Frachtfiih-
rer im Sinne von § 407 HGB, Spe-
diteure im Sinne von § 453 HGB,
Lagerhalter im Sinne von § 467
HGB und Verfrachter im Sinne von
§§ 481, 527 HGB.

Verkehrsvertrage

Vertrdge des Spediteurs iiber alle
Arten von Tatigkeiten, gleichgiil-
tig ob sie Speditions-, Fracht-, See-
fracht-, Lager- oder sonstige iibli-
cherweise zum Speditionsgewerbe
gehorende Geschafte (z. B, Zoll-
abwicklung, Sendungsverfolgung,
Umschlag) betreffen.

Diese umfassen auch speditions-
iibliche logistische Leistungen,
wenn diese mit der Beforderung
oder Lagerung von Giitern in Zu-
sammenhang stehen, insbeson-
dere Téatigkeiten wie Bildung von
Ladeeinheiten, Kommissionieren,
Etikettieren und Verwiegen von
Giitern und Retourenabwicklung.
Als Frachtvertriage gelten auch
Lohnfuhrvertrage tiber die Gestel-
lung bemannter Kraftfahrzeuge
zur Verwendung nach Weisung des
Auftraggebers.

Verlader

Die Rechtsperson, die das Gut nach
dem Verkehrsvertrag oder auf-
grund wirksamer Weisung zur Be-
férderung tibergibt.
Vertragswesentliche Pflichten
Pflichten, deren Erfiillung die ord-
nungsgemadafe Durchfiihrung des
Verkehrsvertrags (Ziffer 1.14) erst
ermdglicht und auf deren Einhal-
tung der Vertragspartner regelma-
Big vertrauen darf.

Wertvolles Gut

Gut mit einem tatsdchlichen Wert
am Ort und zur Zeit der Ubernahme
von mindestens 100 Euro/kg.

2.2

2.3

2.3:1
2.3.2

2.3.3

234

2.3.5

2.4

3.1

314

Zeitfenster

Vereinbarter Leistungszeitraum fir
die Ankunft des Spediteurs an der
Lade- oder der Entladestelle.
Zeitpunkt

Vereinbarter  Leistungszeitpunkt
fiir die Ankunft des Spediteurs an
der Lade- oder der Entladestelle.

Anwendungsbereich

Die ADSp gelten fiir alle Verkehrs-
vertrage des Spediteurs als Auf-
tragnehmer.

Gesetzliche Bestimmungen, von
denen im Wege vorformulierter
Vertragsbedingungen nicht abge-
wichen werden darf, gehen den
ADSp vor.

Die ADSp gelten nicht fiir Geschaf-
te, die ausschliefilich zum Gegen-
stand haben

Verpackungsarbeiten,

die Beforderung und Lagerung von
abzuschleppendem oder zu ber-
gendem Gut,

die Beforderung und Lagerung von
Umzugsgut im Sinne von § 451
HGB,

Lagerung und Digitalisierung von
Akten; Akten sind alle Arten von
verkorperten und digitalisierten
Geschaftspapieren, Dokumenten,
Datentragern sowie von gleicharti-
gen der Sammlung von Informatio-
nen dienenden Sachen,

Schwer- oder Grofiraumtransporte,
deren Durchfithrung eine verkehrs-
rechtliche Transporterlaubnis bzw.
Ausnahmegenehmigung erfordert,
Kranleistungen und damit zusam-
menhangende Montagearbeiten.
Die ADSp finden keine Anwen-
dung auf Verkehrsvertrage mit Ver-
brauchern i.5.v. § 13 BGB.

Pilichten des Auftraggebers bei
Auftragserteilung; Informations-
pilichten, besondere Giiterarten
Der Auftraggeber unterrichtet den
Spediteur rechtzeitig iiber alle ihm
bekannten, wesentlichen, die Aus-
flihrung des Auftrages beeinflus-
senden Faktoren. Hierzu zédhlen
Adressen, Art und Beschaffenheit
des Gutes, das Rohgewicht (inklu-
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3.2

sive Verpackung und vom Auftrag-
geber gestellte Lademittel) oder die
anders angegebene Menge, Kenn-
zeichen, Nummern, Anzahl und Art
der Packstiicke, besondere Eigen-
schaften des Gutes (wie lebende
Tiere, Pflanzen, Verderblichkeit),
der Warenwert (z. B. fiir zollrecht-
liche Zwecke oder eine Versiche-
rung des Gutes nach Ziffer 21), und
Lieferfristen,

alle offentlich-rechtlichen, =z. B.
zollrechtlichen, auBenwirtschafts-
rechtlichen (insbesondere waren-,
personen- oder landerbezogenen
Embargos) und sicherheitsrechtli-
chen Verpflichtungen,

im Falle von Seebeforderungen alle
nach den seerechtlichen Sicher-
heitsbestimmungen (z. B. SOLAS)
erforderlichen Daten in der vorge-
schriebenen Form,

Dritten gegeniiber bestehende
gewerbliche Schutzrechte, z. B.
marken- und lizenzrechtliche Be-
schrinkungen, die mit dem Besitz
des Gutes verbunden sind, sowie
gesetzliche oder behordliche Hin-
dernisse, die der Auftragsabwick-
lung entgegenstehen,

besondere technische Anforderun-
gen an das Beforderungsmittel und
spezielle Ladungssicherungsmittel,
die der Spediteur gestellen soll.

Bei gefdhrlichem Gut hat der Auf-
traggeber rechtzeitig dem Spedi-
teur in Textform die Menge, die
genaue Art der Gefahr und - soweit
erforderlich — die zu ergreifenden
VorsichtsmaBnahmen mitzuteilen.
Handelt es sich um Gefahrgut im
Sinne des Gesetzes iiber die Be-
forderung gefahrlicher Giiter oder
um sonstige Giiter, fiir deren Befér-
derung oder Lagerung besondere
gefahrgut- oder abfallrechtliche
Vorschriften bestehen, so hat der
Auftraggeber die fiir die ordnungs-
gemdBe Durchfithrung des Auf-
trags erforderlichen Angaben, ins-
besondere die Klassifizierung nach
dem einschlagigen Gefahrgutrecht,
mitzuteilen und spétestens bei
Ubergabe des Gutes die erforderli-
chen Unterlagen zu tibergeben.

3.3

3.4

4.1

4.2

Bei wertvollem oder diebstahlge-
fahrdetem Gut hat der Auftragge-
ber im Auftrag den Spediteur in
Textform iiber Art und Wert des
Gutes und das bestehende Risiko
zu informieren, so dass der Spedi-
teur iiber die Annahme des Auf-
trags entscheiden oder angemes-
sene Malinahmen fiir eine sichere
und schadenfreie Abwicklung des
Auftrags treffen kann. Nimmt er
diesen Auftrag an, ist der Spediteur
verpflichtet, geeignete Sicherungs-
maBnahmen zum Schutz des Gutes
zu ergreifen.

Der Auftraggeber hat dem Spedi-
teur alle Urkunden und sonsfigen
Unterlagen zur Verfiigung zu stel-
len und Auskiinfte (z. B. Eintarifie-
rung) zu erteilen, die insbesondere
fiir die ordnungsgeméBe Zoll- oder
sonstige gesetzlich vorgeschrie-
bene Behandlung — hierzu zdhlen
auch Sicherheitskontrollen z. B. fiir
Luftfrachtsendungen - des Gutes
notwendig sind.

Rechte und Pflichten des Spedi-
teurs

Der Spediteur hat die Interessen
des Auftraggebers wahrzuneh-
men. Er hat den ihm erteilten Auf-
trag auf offensichtliche Mangel zu
prifen und dem Auftraggeber alle
ihm bekannten Gefahrumstdnde
fir die Ausfihrung des Auftrages
unverziiglich anzuzeigen. Erforder-
lichenfalls hat er Weisungen einzu-
holen.

Der Spediteur hat dafiir Sorge zu
tragen, dass die von ihm zur Trans-
portabwicklung eingesetzten Fahr-
zeuge, Ladungssicherungsmittel
und, soweit die Gestellung von
Lademitteln vereinbart ist, diese in
technisch einwandfreiem Zustand
sind, den gesetzlichen Vorschrif-
ten und den im Verkehrsvertrag
gestellten Anforderungen fiir das
Gut entsprechen. Fahrzeuge und
Lademittel sind mit den iiblichen
Vorrichtungen, Ausriistungen oder
Verfahren zum Schutz gegen Ge-
fahren fiir das Gut, insbesondere
Ladungssicherungsmitteln, auszu-
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.6.1

4.6.2

4.7

statten. Fahrzeuge sollen schad-
stoffarm, larmreduziert und ener-
giesparend sein.

Der Spediteur hat zuverlassiges
und entsprechend der Tatigkeit
fachlich geschultes, geeignetes
und ordnungsgemdl beschaftigtes
Fahrpersonal und, soweit erforder-
lich, mit Fahrerbescheinigung ein-
zuselzen.

Der Spediteur hat auf einem frem-
den Betriebsgelande eine dort gel-
tende und ihm bekanntgemachte
Haus-, Betriebs- oder Baustellen-
ordnung zu befolgen. § 419 HGB
bleibt unberiihrt.

Der Spediteur ist berechtigt, die
zollamtliche Abwicklung von der
Erteilung einer schriftlichen Voll-
macht abhéngig zu machen, die
ihm eine direkte Vertretung ermog-
licht.

Wird der Spediteur mit der grenz-
iiberschreitenden Beforderung des
Gutes oder der Import- oder Ex-
portabfertigung beauftragt, so be-
inhaltet dieser Auftrag im Zweifel
auch die zollamtliche oder sonst
gesetzlich vorgeschriebene Be-
handlung des Gutes, wenn ohne sie
die grenziiberschreitende Beforde-
rung bis zum Bestimmungsort nicht
ausfiihrbar ist.

Er darf hierbei Verpackungen off-
nen, wenn dies zum Zweck der
Durchfithrung einer gesetzlich
vorgeschriebenen Kontrolle (z. B.
Spediteur als Reglementierter Be-
auftragter) erforderlich ist, und
anschlieBend alle zur Auftragsab-
wicklung erforderlichen MaBnah-
men treffen, z. B. das Gut neu ver-
packen,

die zollamtlich festgesetzten Abga-
ben auslegen.

Bei einem Giiter- oder Verspa-
tungsschaden hat der Spediteur auf
Verlangen des Auftraggebers oder
Empfangers diesem unverziiglich
alle zur Sicherung von Schadenser-
satzanspriichen erforderlichen und
ihm bekannten Informationen zu
verschaffen.

4.8

4.8.1

4.8.2

4.8.3

4.8.4

4.8.5

4.9

5.1

Der dem Spediteur erteilte Auftrag
umfasst mangels ausdriicklicher
Vereinbarung nicht

die Gestellung und den Tausch von
Paletten oder sonstigen Lademit-
teln,

die Ver- und Entladung der Giiter,
es sei denn, aus den Umstdnden
oder der Verkehrssitte ergibt sich
etwas anderes,

ein Umladeverbot (§ 486 HGB fin-
det keine Anwendung),

die Bereitstellung eines Sendungs-
verfolgungssystems, es sei denn,
dies ist brancheniiblich, wobei Zif-
fer 14 unberiihrt bleibt,

Retouren, Umfuhren und verdeckte
Beiladungen;

Werden in Abweichung vom Auf-
trag vom Auftraggeber ein oder
mehrere weitere Packstlicke zum
Transport iibergeben und nimmt
der Spediteur dieses oder diese
Packstiicke zum Transport an, so
schliefen der Spediteur und der
Auftraggeber tiber dieses Gut einen
neuen Verkehrsvertrag ab. Bei Re-
touren oder verdeckten Beiladun-
gen gelten mangels abweichender
Vereinbarungen die Bestimmungen
des urspriinglichen Verkehrsvertra-
ges. Ziffer 5.2 bleibt unberiihrt,
Weitergehende Leistungs- und In-
formationspflichten, z. B. iiber Qua-
litatsmanagementmafBnahmen und
deren Einhaltung (Audits) sowie
Monitoring- und Bewertungssyste-
me und Leistungskennzahlen, be-
diirfen der ausdriicklichen Verein-
barung.

Kontaktperson, elekironische
Kommunikation und Dokumente
Auf Verlangen einer Vertragspartei
benennt jede Vertragspartei fiir den
Empfang von Informationen, Erkla-
rungen und Anfragen fiir die Ver-
tragsabwicklung eine oder mehrere
Kontaktpersonen und teilt Namen
und Kontaktadressen der anderen
Partei mit. Diese Angaben sind bei
Veranderung zu aktualisieren. Be-
stimmt eine Partei keine Kontakt-
person, gilt diejenige Person als
Kontaktperson, die den Verkehrs-
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5.2

5.3

5.4

5.5

vertrag fiir die Partei abgeschlossen
hat.

Uber das Gesetz hinausgehende
Informationspflichten, z. B. iber
MabBnahmen des Spediteurs im
Falle von Storungen, insbesondere
einer drohenden Verspdatung in der
Ubernahme oder Ablieferung, bei
Beférderungs- oder Ablieferungs-
hindernissen, bei Schaden am Gut
oder anderen Stérungen (Notfall-
konzept) bediirfen der ausdriickli-
chen Vereinbarung.

Mangels ausdriicklicher Vereinba-
rung bedirfen vertragliche Erkla-
rungen des Lager- und Fahrper-
sonals zu ihrer Wirksamkeit der
Genehmigung der jeweiligen Ver-
tragspartei.

Der Auftraggeber hat dafir Sorge
zu tragen, dass der Verlader oder
Empfanger fir den Auftraggeber
die an der Lade- oder Entladestelle
zur Abwicklung des Verkehrsver-
trags erforderlichen Erkldarungen
abgibt und tatsdchliche Handlun-
gen, wie die Ubergabe oder Uber-
nahme des Gutes, vornimmt.

Wenn dies zwischen dem Auftrag-
geber und dem Spediteur verein-
bart ist, werden die Parteien per
EDI (Electronic Data Interchange)/
DFU (Datenferniibertragung) Sen-
dungsdaten  einschlieflich  der
Rechnungserstellung  iibermitteln
bzw. empfangen. Die iibermitteln-
de Partei tragt die Gefahr fiir den
Verlust, die Vollstandigkeit und die
Richtigkeit der iibermittelten Da-
ten.

Bei einer Vereinbarung nach Ziffer
5.4 stellen die Parteien sicher, dass
das eigene [T-System betriebshe-
reit ist und die iiblichen Sicher-
heits- und Kontrollmafnahmen
durchgefiihrt werden, um den elek-
tronischen Datenaustausch vor dem
Zugriff Dritter zu schiitzen sowie
der Veranderung, dem Verlust oder
der Zerstorung elektronisch iiber-
mittelter Daten vorzubeugen. Jede
Partei ist verpflichtet, der anderen
Partei rechtzeitig Anderungen ihres
IT-Systems mitzuteilen, die Auswir-

5.6

6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

7.1

72

kungen auf den elektronischen Da-
tenaustausch haben kénnen.
Elektronisch oder digital erstellte
Dokumente, insbesondere Ablie-
fernachweise, stehen schriftlichen
Dokumenten gleich.

Zudem ist jede Partei berechtigt,
schriftliche Dokumente lediglich
elektronisch oder digital zu archi-
vieren und unter Beachtung der
gesetzlichen Vorschriften die Origi-
nale zu vernichten,

Verpackungs- und Kennzeich-
nungspflichten des Auftraggebers
Das Gut ist vom Auftraggeber zu
verpacken und, soweit dies erfor-
derlich ist, mit deutlich und haltbar
angebrachten Kennzeichen fiir ihre
auftragsgemdfie Behandlung zu
versehen, Alte Kennzeichen sind zu
entfernen oder unkenntlich zu ma-
chen. Gleiches gilt fiir Packstiicke.
Dariiber hinaus ist der Auftragge-
ber verpflichtet,

zu einer Sendung gehdrende
Packstiicke als zusammengehérig
erkennbar zu kennzeichnen,
Packstiicke — soweit erforderlich
— so herzurichten, dass ein Zugriff
auf den Inhalt ohne Hinterlassen
auBerlich sichtbarer Spuren nicht
moglich ist.

Ladungssicherungs- und Kontroll-
pilichten des Spediteurs

Erfolgt die Ver- oder Entladung an
mehr als einer Lade- oder Entla-
destelle, stellt der Spediteur nach
Abschluss der beférderungssiche-
ren Verladung eines Gutes die La-
dungssicherung durchgehend bis
zur letzten Entladestelle sicher.

Der Spediteur ist verpflichiet,
an jeder Schnittstelle Kontrollen
durchzufiihren. Er hat das Gut auf
Vollzdhligkeit und Identitdt sowie
duberlich erkennbare Schaden und
Unversehrtheit von Label, Plomben
und Verschlilssen zu tuberpriifen
und UnregelmaBigkeiten zu doku-
mentieren.
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Quittung

Der Spediteur hat die Ubernahme
des Gutes - gegebenenfalls mit
Vorbehalt — zu quittieren.

Mit der Ubernahmequittung besta-
tigt der Spediteur im Zweifel nur
die Anzahl und Art der Packstiicke,
nicht jedoch deren Inhalt, Wert,
Gewicht oder anders angegebene
Menge.

Bei vorgeladenen oder geschlosse-
nen Ladeeinheiten wie Containern
oder Wechselbriicken und vorab
vom Auftraggeber iibermittelten
Daten gilt die Richtigkeit einer
Ubernahmequittung iiber Anzahl
und Art der geladenen Packstiicke
als widerlegt, wenn der Spediteur
dem Auftraggeber unverziiglich
(Mengen-} Differenzen und Be-
schadigungen meldet, nachdem er
die Ladeeinheit entladen hat.

Als Ablieferungsnachweis hat der
Spediteur vom Empfanger eine
Ablieferungsquittung iiber die im
Auftrag oder in sonstigen Begleit-
papieren genannten Packstiicke zu
verlangen. Weigert sich der Emp-
fanger, die Ablieferungsquittung
zu erteilen, so hat der Spediteur
Weisung einzuholen.

Der Auftraggeber kann die Her-
ausgabe der Ablieferungsquittung
innerhalb eines Jahres nach Ablie-
ferung des Gutes verlangen.

Als Ubernahme- oder Ablieferungs-
quittung dienen alle die Auftrags-
durchfiihrung nachweisenden,
unterzeichneten Dokumente, wie
Lieferscheine, Spediteuriibernah-
mescheine, Fracht- und Seefracht-
briefe, Ladescheine oder Konnosse-
mente.

Die Ubernahme- oder Abliefe-
rungsquittung kann auch elektro-
nisch oder digital erstellt werden,
es sei denn, der Auftraggeber ver-
langt die Ausstellung eines Fracht-
oder Seefrachtbriefs, Ladescheins
oder Konnossements.

Weisungen

Der Spediteur ist verpflichtet, jede
ihm nach Vertragsschluss erteilte
Weisung tiber das Gut zu beachten,

10.

11.

11.3

es sei denn, die Ausfithrung der
Weisung droht Nachteile fiir den
Betrieb seines Unternehmens oder
Schaden fiir die Auftraggeber oder
Empféanger anderer Sendungen mit
sich zu bringen. Beabsichtigt der
Spediteur, eine ihm erteilte Wei-
sung nicht zu befolgen, so hat er
denjenigen, der die Weisung gege-
ben hat, unverziiglich zu benach-
richtigen.

Frachtiiberweisung, Nachnahme
Die Mitteilung des Auftraggebers,
der Auftrag sei unfrei abzufertigen
oder z.B. nach Maligabe der In-
coterms fiir Rechnung des Empfin-
gers oder eines Dritten auszufiih-
ren, beriihrt nicht die Verpflichtung
des Auftraggebers gegeniiber dem
Spediteur, die Vergiitung sowie die
sonstigen Aufwendungen (Frach-
ten, Zolle und sonstige Abgaben)
zu tragen. Nachnahmeweisungen
z. B. nach § 422 HGB, Art. 21 CMR
bleiben unberiihrt.

Nichteinhaltung von Lade- und
Entladezeiten, Standgeld

Hat der Auftraggeber das Gut zu
verladen oder entladen, ist er ver-
pilichtet, die vereinbarte, ansons-
ten eine angemessene Lade- oder
Entladezeit einzuhalten.

Wird im StraBengiiterverkehr fir
die Gestellung eines Fahrzeugs ein
Zeitpunkt oder ein Zeitfenster ver-
einbart oder vom Spediteur avisiert,
ohne dass der Auftraggeber, Verla-
der oder Empfanger widerspricht,
betrdgt die Lade- oder Entladezeit
bei Komplettladungen (nicht je-
doch bei schiittbaren Massengii-
tern) unabhdngig von der Anzahl
der Sendungen pro Lade- oder Ent-
ladestelle bei Fahrzeugen mit 40
Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht
pauschal jeweils maximal 2 Stun-
den fiir die Verladung bzw. die Ent-
ladung. Bei Fahrzeugen mit niedri-
gerem Gesamtgewicht reduzieren
sich diese Zeiten einzelfallbezogen
in angemessenen Umfang.

Die Lade- oder Entladezeit beginnt
mit der Ankunft des StraBenfahr-
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12.

12.1

12.2

zeugs an der Lade- oder Entlade-
stelle (z. B. Meldung beim Pfértner)
und endet, wenn der Auftraggeber
oder Empfdanger seinen Verpflich-
tungen vollstandig nachgekommen
ist.

Ist fiir die Gestellung des Stra-
Benfahrzeugs an der Lade- oder
Entladestelle eine konkrete Leis-
tungszeit vereinbart, so beginnt die
Lade- oder Entladezeit nicht vor
der fiir die Gestellung vereinbarten
Uhrzeit.

Wird die Lade- oder Entladezeit
aufgrund vertraglicher Vereinba-
rung oder aus Griinden, die nicht
dem Risikobereich des Spediteurs
zuzurechnen sind, iiberschritten,
hat der Auftraggeber dem Spedi-
teur das vereinbarte, ansonsten ein
angemessenes Standgeld als Ver-
giitung zu zahlen.

Die vorstehenden Bestimmungen
finden entsprechende Anwendung,
wenn der Spediteur verpflichtet ist,
das Gut zu ver- oder entladen und
der Auftraggeber ausschlieBlich
verpflichtet ist, das Gut zur Ver-
ladung bereitzustellen oder nach
Entladung entgegenzunehmen.

Leistungshindernisse, hohere
Gewalt

Kann der Spediteur das Gut nicht
oder nicht rechtzeitig tibernehmen,
so hat er dies dem Auftraggeber
oder Verlader unverziiglich anzu-
zeigen und entsprechende Weisun-
gen einzuholen. § 419 HGB findet
entsprechende Anwendung. Der
Auftraggeber bleibt berechtigt, den
Verkehrsvertrag zu kiindigen, ohne
dass der Spediteur berechtigt ist,
Anspriiche nach § 415 Abs. 2 HGB
geltend zu machen.
Leistungshindernisse, die nicht
dem Risikobereich einer Vertrags-
partei zuzurechnen sind, befreien
die Vertragsparteien fiir die Dauer
der Storung und den Umfang ihrer
Wirkung von den Leistungspflich-
ten,

Als solche Leistungshindernisse
gelten hoéhere Gewalt, Unruhen,
kriegerische oder terroristische

13.
13.1

132

13.3

13.3.1

13.3.2

13:3:3

13.4

Akte, Streiks und Aussperrungen,
Blockade von Beférderungswegen
sowie sonstige unvorhersehbare,
unabwendbare und schwerwiegen-
de Ereignisse.

Im Falle eines Leistungshindernis-
ses ist jede Vertragspartei verpflich-
tet, die andere Partei unverziiglich
zu unterrichten; der Spediteur ist
zudem verpflichtet, Weisungen des
Auftraggebers einzuholen.

Ablieferung

Wird nach Ankunft an der Entla-
destelle erkennbar, dass die Entla-
dung nicht innerhalb der Entlade-
zeit durchgefiihrt werden kann, hat
der Spediteur dies dem Auftragge-
ber unverziiglich anzuzeigen und
entsprechende Weisungen einzu-
holen. § 419 HGBE findet Anwen-
dung.

Kann der Spediteur die vereinbar-
te Leistungszeit oder — mangels
Vereinbarung — eine angemessene
Zeit flir die Ablieferung des Gutes
nicht einhalten, hat er Weisungen
bei seinem Auftraggeber oder dem
Empfénger einzuholen.

Wird der Empfanger in seiner Woh-
nung, in dem Geschaftsraum oder
in einer Gemeinschaftseinrichtung,
in der der Empfanger wohnt, nicht
angetroffen, kann das Gut, soweit
nicht offenkundige Zweifel an de-
ren Empfangsberechtigung beste-
hen, abgeliefert werden

in der Wohnung an einen erwach-
senen Familienangehérigen, eine
in der Familie beschaftigten Person
oder einen erwachsenen sténdigen
Mitbewohner,

in Geschdftsraumen an eine dort
beschiftigte Person,

in Gemeinschaftseinrichtungen
dem Leiter der Einrichtung oder ei-
nem dazu ermdchtigten Vertreter.
Wenn der Spediteur mit dem Auf-
traggeber oder Empfdnger eine
Vereinbarung getroffen hat, wo-
nach die Ablieferung ohne koérper-
liche Ubergabe an den Empféinger
erfolgen soll (z. B. Nacht-, Gara-
gen- oder Bandanlieferung), erfolgt
die Ablieferung mit der tatsachli-
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13.5

14.

14.1

14.2

15.
15.1

15.2

15.3

10

chen Bereitstellung des Gutes am
vereinbarten Ort.

Die Ablieferung darf nur unter Auf-
sicht des Auftraggebers, Empfan-
gers oder eines dritten Empfangs-
berechtigten erfolgen. Die Ziffern
13.3 und 13.4 bleiben unberthrt.

Auskunfts- und Herausgabepilicht
des Spediteurs

Der Spediteur ist verpflichtet, dem
Auftraggeber die erforderlichen
Nachrichten zu geben, auf Verlan-
gen iiber den Stand des Geschaf-
tes Auskunft zu geben und nach
dessen Ausfithrung Rechenschaft
abzulegen; zur Offenlegung der
Kosten ist er jedoch nur verpflich-
tet, wenn er fiir Rechnung des Auf-
traggebers tatig wird.

Der Spediteur ist verpflichtet, dem
Auftraggeber alles, was er zur Aus-
fithrung des Geschéfts erhalt und
was er aus der Geschéftsfithrung
erlangt, herauszugeben.

Lagerung

Der Auftraggeber hat das Gut, so-
weit erforderlich, zu verpacken und
zu kennzeichnen und Urkunden
zur Verfligung zu stellen sowie alle
Auskiinfte zu erteilen, die der Spe-
diteur zur sachgerechten Lagerung
benotigt.

Die Lagerung erfolgt nach Wahl
des Spediteurs in dessen eigenen
oder, soweitl dies nicht vertraglich
ausgeschlossen ist, in fremden La-
gerrdaumen. Lagert der Spediteur
bei einem fremden Lagerhalter ein,
so hat er dessen Namen und den
Lagerort dem Auftraggeber unver-
zuglich schriftlich bekanntzugeben
oder, falls ein Lagerschein ausge-
stellt ist, auf diesem zu vermerken.
Der Spediteur hat fiir die ordnungs-
gemébe Instandhaltung und Pflege
von Lagerhallen und anderen La-
gerflachen, der Zufahrten auf den
Betriebsflachen und die Sicherung
des Gutes, insbesondere gegen
Diebstahl, zu sorgen. Weitergehen-
de Sicherungsmafinahmen, die z. B.
iber die gesetzlichen Brandschutz-

15.4

15.4.1

15.4.2

15.4.3

15.5

15.7

15.8

16.

vorschriften hinausgehen, bediirfen
der ausdriicklichen Vereinbarung.
Mangels abweichender Vereinba-
rung

beginnt die Ubernahme des Gutes
zur Lagerung mit dem Beginn der
Entladung des Fahrzeugs durch
den Spediteur und die Auslieferung
des Gutes endet mit dem Abschluss
der Verladung durch den Spedi-
teur,

erfolgt die Bestandsfithrung durch
das Lagerverwaltungssystem des
Spediteurs,

erfolgt eine physische Inventur pro
Jahr. Auf Weisung des Auftragge-
bers fithrt der Spediteur weitere
physische Inventuren gegen Auf-
wandserstattung durch.

Der Spediteur verpflichtet sich, bei
Ubemahme des Gutes, wenn ihm
angemessene Mittel zur Uberprii-
fung zur Verfiigung stehen, eine
Eingangskontrolle nach Art, Menge
und Beschaffenheit des Gutes, Zei-
chen, Nummern, Anzahl der Pack-
stiicke sowie duBerlich erkennbare
Schiaden gemah § 438 HGB durch-
zufithren.

Zur Sicherung des Gutes sind re-
gelmdBig Kontrollen durch ge-
eignetes Personal des Spediteurs
durchzufiihren.

Bei Fehlbestdanden und zu befiirch-
tenden Veranderungen am Gul hat
der Spediteur den Auftraggeber
unverziglich zu informieren und
Weisung einzuholen. § 471 Abs. 2
HGB bleibt unberiihrt.
Weitergehende Leistungs- und In-
formationspflichten bediirfen der
ausdriicklichen Vereinbarung.

Vergiitung

Mit der vereinbarten Vergiitung,
die die Kosten der Beforderung
und Lagerung einschlieft, sind
alle nach dem Verkehrsvertrag zu
erbringenden Leistungen abgegol-
ten. Nachforderungen tiir im regel-
mabigen Verlauf der Beférderung
oder Lagerhaltung anfallende und
zum Zeitpunkt der Angebotsabga-
be vorhersehbare Kosten kénnen
nicht gesondert geltend gemacht
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17.

17.1

17.2

17.3

18.
18.1

werden, es sei denn, es ist etwas
anderes vereinbart. Kalkulations-
fehler gehen zu Lasten des Kalku-
lierenden.

§8 412, 418, 419, 491, 492 588 bis
595 HGB und vergleichbare Rege-
lungen aus internationalen Uber-
einkommen bleiben unberihrt.

Aufwendungs- und Freistellungs-
anspriiche

Der Spediteur hat Anspruch auf Er-
satz der Aufwendungen, die er den
Umstdnden nach fiir erforderlich
halten durfte und nicht zu vertre-
ten hat, insbesondere Beitrige zu
Havereiverfahren, Detention- oder
Demurrage-Kosten, Nachverpa-
ckungen zum Schutz des Gutes.
Wenn der Auftraggeber den Spedi-
teur beauftragt, Gut in Empfang zu
nehmen und bei der Ablieferung an
den Spediteur Frachten, Wertnach-
nahmen, Zolle, Steuern oder sonsti-
ge Abgaben oder Spesen gefordert
werden, ist der Spediteur berech-
tigt, aber nicht verpflichtet, diese —
soweit er sie den Umstanden nach
fiir erforderlich halten durfte - aus-
zulegen und vom Auftraggeber Er-
stattung zu verlangen, es sei denn,
es ist etwas anderes vereinbart
worden.

Von Aufwendungen wie Frachtfor-
derungen, Beitrdgen zu Haverei-
verfahren, Zollen, Steuern und
sonstigen Abgaben, die an den
Spediteur, insbesondere als Verfii-
gungsberechtigten oder als Besit-
zer fremden Gutes gestellt werden,
hat der Auftraggeber den Spediteur
auf Aufforderung zu befreien, wenn
sie der Spediteur nicht zu vertreten
hat.

Rechnungen, fremde Wahrungen
Vergiitungsanspriiche des Spedi-
teurs erfordern den Zugang einer
den gesetzlichen Anforderungen
geniigenden Rechnung oder Zah-
lungsaufstellung. Mangels abwei-
chender Vereinbarung erfordert die
Falligkeit bei unstreitiger Abliefe-
rung nicht die Vorlage eines Ablie-
ferungsnachweises.

18.2

18.3

18.4

19.

20.
20.1

20.2

20.2.1

20.2.2

Der Spediteur ist berechtigt, von
auslandischen Auftraggebern oder
Empfdngern nach seiner Wahl Zah-
lung in ihrer Landeswahrung oder
in Euro zu verlangen.

Schuldet der Spediteur frem-
de Wahrung oder legt er fremde
Wihrung aus, so ist er berechtigt,
entweder Zahlung in der fremden
Wihrung oder in Euro zu verlan-
gen. Verlangt er Zahlung in Euro,
so erfolgt die Umrechnung zu dem
am Tage der Zahlung des Spedi-
teurs amtlich festgesetzten Kurs,
den der Spediteur nachzuweisen
hat.

Eine Zahlungsabwicklung im Gut-
schriftenverfahren ist ausdriicklich
zu vereinbaren. Im Zweifel hat der
Auftraggeber Gutschriften nach
Leistungserbringung sofort zu er-
teilen. Ziff. 18.1 Satz 1 findet auf
das Gutschriftenverfahren keine
Anwendung.

Aufrechnung, Zuriickbehaltung

Gegeniiber Anspriichen aus dem
Verkehrsvertrag und damit zusam-
menhdngenden auBervertraglichen
Anspriichen ist eine Aufrechnung
oder Zuriickbehaltung nur zulas-
sig, wenn der Gegenanspruch fal-
lig, unbestritten, entscheidungsreif
oder rechtskraftig festgestellt ist.

Piand- und Zuriickbehaltungsrecht
Zur Absicherung seiner Forde-
rungen aus verkehrsvertraglichen
Leistungen darf der Spediteur sich
auf die ihm zustehenden gesetz-
lichen Pfand- und Zuriickbehal-
tungsrechte berufen.

Die Pfandverwertung erfolgt nach
den gesetzlichen Bestimmungen
mit der Maligabe, dass

bei Ausilibung des gesetzlichen
Pfandrechts des Frachtfithrers oder
Verfrachters die Androhung des
Pfandverkaufs und die erforderli-
chen Benachrichtigungen an den
Empfanger zu richten sind,

an die Stelle der in § 1234 BGB be-
stimmten Frist von einem Monat
die von einer Woche tritt.

11
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20.3

21.
2141

21.2

21.2.1

21.2.2

21.3

21.3.1
21.3.2

21.4

21.5

12

Der Auftraggeber ist berechtigt, die
Austibung des Pfandrechts zu un-
tersagen, wenn er dem Spediteur
ein hinsichtlich seiner Forderungen
gleichwertiges  Sicherungsmittel
(z. B. selbstschuldnerische Bank-
biirgschaft) einrdaumt.

Versicherung des Gutes

Der Spediteur besorgt die Versi-
cherung des Gutes (z. B. Transport-
oder Lagerversicherung) bei einem
Versicherer seiner Wahl, wenn der
Auftraggeber ihn damit vor Uber-
gabe des Gutes beauftragt.

Der Spediteur hat die Versicherung
des Gutes zu besorgen, wenn dies
im Interesse des Auftraggebers
liegt. Der Spediteur darf dies insbe-
sondere vermuten, wenn

der Spediteur bei einem fritheren
Verkehrsvertrag im Rahmen noch
laufender Geschdftsbeziehung eine
Versicherung besorgt hat,

der Auftraggeber im Auftrag einen
+Warenwert fiir eine Versicherung
des Gutes" angegeben hat.

Die Vermutung des Interesses an
der Eindeckung einer Versicherung
nach Ziffer 21.2 besteht insbeson-
dere nicht, wenn

der Auftraggeber die Eindeckung
untersagt,

der Auftraggeber ein Spediteur,
Frachtitihrer oder Lagerhalter ist.
Der Spediteur hat bei der Besorgung
einer Versicherung Weisungen des
Auftraggebers insbesondere hin-
sichtlich Versicherungssumme und
der zu deckenden Gefahren zu be-
folgen. Erhélt er keine Weisung, hat
der Spediteur nach pflichtgemdBem
Ermessen tiber Art und Umfang der
Versicherung zu entscheiden und
sie zu marktiiblichen Bedingungen
abzuschlieBen.

Kann der Spediteur wegen der Art
der zu versichernden Giiter oder
aus einem anderen Grund keinen
Versicherungsschutz ~ eindecken,
hat der Spediteur dies dem Auf-
traggeber unverziiglich mitzutei-
len.

Besorgt der Spediteur nach Ver-
tragsabschluss auf Weisung des

22.

22.1

22.2

223

22.4

23.
231

Auftraggebers eine Versicherung,
iibernimmt er die Einziehung eines
Entschadigungsbetrags oder sonsti-
ge Tatigkeiten bei Abwicklung von
Versicherungsféllen und Havarei-
en, so steht ihm auch ohne Verein-
barung eine ortstibliche, ansonsten
angemessene Vergiitung neben
dem Ersatz seiner Auslagen zu.

Haftung des Spediteurs, Abtretung
von Ersatzanspriichen

Der Spediteur haftet fiir Schaden
nach Mafigabe der gesetzlichen
Vorschriften. Es gelten jedoch die
folgenden Regelungen, soweit
zwingende oder AGB-feste Rechts-
vorschriften nichts anderes bestim-
men.

In allen Fallen, in denen der Spe-
diteur nach den Ziffern 23.3 und
24 verschuldensabhdngig fir Ver-
lust oder Beschadigung des Gutes
(Giiterschédden) haftet, hat er statt
Schadenersatz Wert- und Kostener-
satz entsprechend den §§ 429, 430,
432 HGB zu leisten.

Bei Inventurdifferenzen kann der
Spediteur bei gleichzeitigen Fehl-
und Mehrbestinden desselben
Auftraggebers zur Ermittlung des
Werlersatzes in den von Ziffer 24
erfassten Fillen eine wertmafiige
Saldierung des Lagerbestands vor-
nehmen.

Hat der Spediteur aus einem Scha-
denfall, fiir den er nicht haftet, An-
spruche gegen einen Dritten oder
hat der Spediteur gegen einen Drit-
ten seine eigene Haftung tberstei-
gende Ersatzanspriiche, so hat er
diese Anspriiche dem Auftragge-
ber auf dessen Verlangen abzutre-
ten, es sei denn, dass der Spediteur
aufgrund besonderer Abmachung
die Verfolgung der Anspriiche fiir
Rechnung und Gefahr des Auf-
traggebers tibernimmt. §§ 437, 509
HGB bleiben unbertihrt.

Haitungsbegrenzungen

Die Haftung des Spediteurs fiir Gii-
terschaden in seiner Obhut gemah
§ 431 Abs. 1, 2 und 4 HGB ist mit
Ausnahme von Schédden aus See-

Allg. Deutsche Spediteurbedingungen 2017

ADSp2017 Nr. 23.

23.11

23.1.2

23.1.3

23.2

23.3

beforderungen und verfiigten La-
gerungen der Hohe nach wie folgt
begrenzt:
auf 8,33 Sonderziehungsrechte fiir
jedes Kilogramm, wenn der Spedi-
teur
— Frachtfiihrer im Sinne von § 407
HGB,
~ Spediteur im Selbsteintritt, Fix-
kosten- oder Sammelladungss-
pediteur im Sinne von §§ 458 bis
460 HGB
oder
—~ Obhutsspediteur im Sinne von
§ 461 Abs. 1 HGB
ist;
auf 2 statt 8,33 Sonderziehungs-
rechte fiir jedes Kilogramm, wenn
der Auftraggeber mit dem Spedi-
teur einen Verkehrsvertrag ber
eine Beforderung mit verschieden-
artigen Beférderungsmitteln unter
Einschluss einer Seebefoérderung
geschlossen hat und der Schaden-
ort unbekannt ist.
Bei bekanntem Schadenort be-
stimmt sich die Haftung nach
§ 452a HGB unter Beriicksichti-
gung der Haftungsausschliisse und
Haftungsbegrenzungen der ADSp.
Ubersteigt die Haftung des Spedi-
teurs aus Ziffer 23.1.1. einen Betrag
von 1,25 Millionen Euro je Scha-
denfall, ist seine Haftung aufierdem
begrenzt aus jedem Schadenfall
hochstens auf einen Betrag von 1,25
Millionen Euro oder 2 Sonderzie-
hungsrechte fiir jedes Kilogramm,
je nachdem, welcher Betrag hoher
ist.
Die Haftung des Spediteurs bei Gii-
terschaden in seiner Obhut ist bei
einem Verkehrsvertrag iliber eine
Seebeférderung und bei grenz-
iberschreitenden  Beférderungen
auf den fiir diese Beférderung ge-
setzlich festgelegten Haftungs-
hochstbetrag begrenzt. Ziffer 25
bleibt unberiihrt.
In den von Ziffern 23.1 und 23.2
nicht erfassten Fillen (wie § 461
Abs. 2 HGB, §§ 280 ff BGB) ist die
Haftung des Spediteurs fiir Gii-
terschaden entsprechend § 431

23.3.1

23.3.2

23.3.3

23.4

23.4.1

23.4.2

23.5

Abs. 1, 2 und 4 HGB der Hohe nach
begrenzt

bei einem Verkehrsvertrag iiber
eine Seebeférderung oder eine Be-
forderung mit verschiedenartigen
Beférderungsmitteln unter Ein-
schluss einer Seebeférderung auf
2 Sonderziehungsrechte fiir jedes
Kilogramm,

bei allen anderen Verkehrsvertra-
gen auf 8,33 Sonderziehungsrechte
fiir jedes Kilogramm.

AuBerdem ist die Haftung des Spe-
diteurs begrenzt aus jedem Scha-
denfall hochstens auf einen Betrag
von 1,25 Millionen Euro.

Die Haftung des Spediteurs fiir
andere als Giiterschdaden mit Aus-
nahme von Schéden bei verfiigten
Lagerungen, Personenschidden und
Sachschdden an Drittgut ist der
Hohe nach begrenzt auf das Dreifa-
che des Betrags, der bei Verlust des
Gutes nach Ziffer 23.3.1 bzw. 23.3.2
zu zahlen ware. Aulierdem ist die
Haftung des Spediteurs begrenzt
aus jedem Schadenfall hochstens
auf einen Betrag von 125.000 Euro.
Die §§ 413 Abs. 2, 418 Abs. 6, 422
Abs. 3, 431 Abs. 3, 433, 445 Abs. 3,
446 Abs.2, 487 Abs. 2, 491 Abs. 5,
520 Abs. 2, 521 Abs. 4, 523 HGB
sowie enfsprechende Haftungs-
bestimmungen in internationalen
Ubereinkommen, von denen im
Wege vorformulierter Vertragsbe-
dingungen nicht abgewichen wer-
den darf, bleiben unberiihrt.

Ziffer 23.4 findet keine Anwendung
auf gesetzliche Vorschriften wie
Art. 25 MU, Art. 5 CIM oder Art. 20
CMNI, die die Haftung des Spedi-
teurs erweitern oder zulassen, diese
zu erweitern.

Ubersteigt die Haftung des Spe-
diteurs aus den Ziffern 23.1, 23.3
und 23.4 einen Betrag von 2,5 Mil-
lionen Euro je Schadenereignis, ist
seine Haftung unabhdngig davon,
wie viele Anspriiche aus einem
Schadenereignis erhoben werden,
auBerdem begrenzt hochstens auf
2,5 Millionen Euro je Schadener-
eignis oder 2 Sonderziehungsrech-
te fiir jedes Kilogramm der verlo-
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24.

241

24.1.1

24.1.2

24.1.3

242

24.3

24.4
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renen und beschddigten Giiter, je
nachdem, welcher Betrag hoher ist;
bei mehreren Geschadigten haftet
der Spediteur anteilig im Verhadltnis
ihrer Anspriiche.

Haftungsbegrenzungen bei ver-
fiigter Lagerung, Inventuren und
Wertdeklaration

Die Haftung des Spediteurs bei Gii-
terschdden ist bei einer verfiigten
Lagerung der Hohe nach begrenzt
entsprechend § 431 Abs. 1, 2 und 4
HGB auf 8,33 Sonderziehungsrech-
te fiir jedes Kilogramm,

hdochstens 35.000 Euro je Schaden-
fall.

Besteht der Schaden eines Auftrag-
gebers in einer Differenz zwischen
Soll- und Ist-Bestand des Lagerbe-
stands, ist die Haftung des Spedi-
teurs abweichend von Ziffer 24.1.2
der Hohe nach auf 70.000 Euro pro
Jahr begrenzt, unabhédngig von An-
zahl und Form der durchgefiihrten
Inventuren und von der Zahl der fiir
die Inventurdifferenz ursachlichen
Schadenfélle.

Der Auftraggeber kann gegen
Zahlung eines zu vereinbarenden
Zuschlags vor Einlagerung in Text-
form einen Wert zur Erhohung der
Haftung angeben, der die in Ziffer
24.1 bestimmten Héochstbetrage
iibersteigt. In diesem Fall tritt der
jeweils angegebene Wert an die
Stelle des betreffenden Hochstbe-
trages.

Die Haftung des Spediteurs fir
andere als Giiterschaden mit Aus-
nahme von Personenschaden und
Sachschaden an Drittgut ist bei ei-
ner verfiigten Lagerung begrenzt
auf 35.000 Euro je Schadenfall.

Die Haftung des Spediteurs — mit
Ausnahme von Personenschiden
und Sachschdden an Drittgut — ist in
jedem Fall, unabhédngig davon, wie
viele Anspriiche aus einem Scha-
denereignis erhoben werden, bei
einer verfiigten Lagerung auf 2,5
Millionen Euro je Schadenereignis
begrenzt; bei mehreren Geschadig-
ten haftet der Spediteur anteilig im

25.

25.1

252

25.2.1

25.2.2

25.2.3

Verhadltnis ihrer Anspriiche. Ziffer
24.2 bleibt unberihrt.

Haftungsausschluss bei See- und
Binnenschiffsbeférderungen
Gemadl § 512 Abs. 2 Nr. 1 HGB ist
vereinbart, dass der Spediteur in
seiner Stellung als Verfrachter ein
Verschulden seiner Leute und der
Schiffsbesatzung nicht zu vertreten
hat, wenn der Schaden durch ein
Verhalten bei der Flihrung oder der
sonstigen Bedienung des Schiffes,
jedoch nicht bei der Durchfiihrung
von MaBnahmen, die tiberwiegend
im Interesse der Ladung getroffen
whurden, oder durch Feuer oder Ex-
plosion an Bord eines Schiffes ent-
standen ist.

Gemadl Art. 25 Abs. 2 CMNI ist ver-
einbart, dass der Spediteur in sei-
ner Stellung als Frachtfithrer oder
ausfiithrender Frachtfithrer nicht fiir
Schaden haftet, die

durch eine Handlung oder Unter-
lassung des Schiffsfiihrers, Lotsen
oder sonstiger Rechtspersonen im
Dienste des Schiffes oder eines
Schub- oder Schleppbootes bei der
nautischen Fihrung oder der Zu-
sammenstellung oder Auflésung
eines Schub- oder Schleppverban-
des verursacht werden, voraus-
gesetzt, der Spediteur hat seine
Pilichten nach Art. 3 Abs. 3 CMNI
hinsichtlich der Besatzung erfiillt,
es sei denn, die Handlung oder
Unterlassung wird in der Absicht,
den Schaden herbeizufiihren, oder
leichtfertig und in dem Bewusstsein
begangen, dass ein solcher Scha-
den mit Wahrscheinlichkeit eintre-
ten werde,

durch Feuer oder Explosion an Bord
des Schiffes wverursacht worden,
ohne dass nachgewiesen wird, dass
das Feuer oder die Explosion durch
ein Verschulden des Spediteurs,
des ausfithrenden Frachtfiihrers
oder ihrer Bediensteten oder Beauf-
tragten oder durch einen Mangel
des Schiffes verursacht wurde,

auf vor Beginn der Reise bestehen-
de Mangel seines oder eines ge-
mieteten oder gecharterten Schif-
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25.3
26.

27.
27.1

2741

27.1.2

o

27.3

27.4

28.

28.1

fes =zuriickzufithren sind, wenn
er beweist, dass die Mangel trotz
Anwendung gehoriger Sorgfalt vor
Beginn der Reise nicht zu entde-
cken waren.

Ziffer 22.4 bleibt unbertiihrt.

Aufierveriragliche Anspriiche

Die vorstehenden Haftungsaus-
schliisse und -begrenzungen finden
nach Mafigabe der §§ 434, 436 HGB
auch auf auBervertragliche Ansprii-
che Anwendung. Ziffer 23.4.1 fin-
det entsprechende Anwendung.

Qualifiziertes Verschulden

Die in den Ziffern 22.2, 22.3, 23.3
und 23.4 i.V.m. 23.5, 24 sowie 26
genannten  Haftungsausschliisse
und -begrenzungen gelten nicht,
wenn der Schaden verursacht wor-
den ist

durch Vorsatz oder grobe Fahrlas-
sigkeit des Spediteurs oder seiner
Erfiillungsgehilfen oder

durch Verletzung vertragswesentli-
cher Pflichten, wobei Ersatzansprii-
che in letzterem Fall begrenzt sind
auf den vorhersehbaren, typischen
Schaden.

Abweichend von Ziffer 27.1.2 ent-
fallen die Haftungsbegrenzungen
in Ziffer 24.1 und 24.2 nur bei einer
grob fahrldssigen oder vorsatzli-
chen Verletzung vertragswesentli-
cher Pflichten.

§§ 435, 507 HGB bleiben in ihrem
jeweiligen Anwendungsbereich
unberiihrt.

Ziffer 27.1 findet keine Anwen-
dung auf gesetzliche Vorschriften
wie Art, 25 MU, Art. 36 CIM oder
Art. 20, 21 CMNI, die die Haftung
des Spediteurs erweitern oder zu-
lassen, diese zu erweitern, oder die
Zurechnung des Verschuldens von
Leuten oder sonstigen Dritten aus-
dehnen.

Haftungsversicherung des Spedi-
teurs

Der Spediteur ist verpflichtet, bei
einem Versicherer seiner Wahl eine
Haftungsversicherung zu marktiib-
lichen Bedingungen abzuschliefen
und aufrecht zu erhalten, die min-

28.2

28.3

29.
291

29.2

30.

30.1

30.2

destens im Umfang der Regelhaf-
tungssummen seine verkehrsver-
tragliche Haftung nach den ADSp
und nach dem Geselz abdeckt. Die
Vereinbarung einer Hoéchstersatz-
leistung je Schadenfall, Schadener-
eignis und Jahr ist zuldssig; ebenso
die Vereinbarung einer angemes-
senen Selbstbeteiligung des Spedi-
teurs.

Der Spediteur hat dem Auftragge-
ber auf Verlangen das Bestehen
eines gliltigen Haftungsversiche-
rungsschutzes durch die Vorlage
einer Versicherungsbestatigung
nachzuweisen. Erbringt er diesen
Nachweis nicht innerhalb einer
angemessenen Frist, kann der Auf-
traggeber den Verkehrsvertrag au-
Berordentlich kiindigen.

Der Spediteur darf sich gegeniiber
dem Auftraggeber auf die Hai-
tungsbestimmungen der ADSp nur
berufen, wenn er bei Auftragser-
teilung einen ausreichenden Versi-
cherungsschutz vorhalt.

Auftraggeberhaitung

Die Haftung des Auftraggebers aus
§§ 414, 455, 468 und 488 HGB ist
begrenzt auf 200.000 Euro je Scha-
denereignis.

Die vorstehende Haftungsbegren-
zung findet keine Anwendung bei
Personenschdden, also Verletzung
des Lebens, des Koérpers oder der
Gesundheit, oder wenn der Scha-
den verursacht worden ist durch
Vorsatz oder grobe Fahrldssig-
keit des Auftraggebers oder sei-
ner Erfiillungsgehilfen oder durch
Verletzung  vertragswesentlicher
Pflichten, wobei Ersatzanspriiche
in letzterem Fall begrenzt sind auf
den vorhersehbaren, typischen
Schaden.

Anzuwendendes Recht, Erfiil-
lungsort, Gerichtsstand

Fiir die Rechtsheziehung zwischen
Spediteur und Auftraggeber gilt
deutsches Recht.

Der Erfiillungsort ist fiir alle Betei-
ligten der Ort derjenigen Nieder-
lassung des Spediteurs, an die der
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3.

32.
32.1

322
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Auftrag oder die Anfrage gerichtet
ist.

Der Gerichtsstand fiir alle Rechts-
streitigkeiten, die aus dem Ver-
kehrsvertrag, seiner Anbahnung
oder im Zusammenhang damit
entstehen, ist fir alle Beteiligten,
soweit sie Kaufleute sind, entweder
der Ort der Niederlassung des Auf-
traggebers oder derjenigen Nieder-
lassung des Spediteurs, an die der
Auftrag oder die Anfrage gerich-
tet ist. Die vorstehende Gerichts-
standsvereinbarung gilt im Fall der
Art. 31 CMR und 46 § 1 CIM als
zusdtzliche Gerichtsstandsverein-
barung, im Falle der Art. 39 CMR,
33 MU, 28 WA nicht.

Geheimhaltung

Die Parteien sind verpflichtet,
samtliche ihnen bei der Durch-
fiihrung des Verkehrsvertrages
bekannt werdenden, nicht 6ffent-
lich zugdnglichen Informationen
vertraulich zu behandeln. Die In-
formationen diirfen ausschlieBlich
zum Zwecke der Leistungserbrin-
gung genutzt werden. Die Partei-
en haben andere Rechtspersonen,
deren sie sich bei Erfiillung ihrer
verkehrsvertraglichen Pflichten be-
dienen, diese Geheimhaltungsver-
pflichtung aufzuerlegen.

Compliance

Der Spediteur verpflichtet sich,
Mindestlohnvorschriften und Vor-
schriften iber Mindestbedingun-
gen am Arbeitsplatz einzuhalten
und bestdtigt dies auf Verlangen
des Auftraggebers in Textform. Der
Spediteur stellt den Auftraggeber
von seiner Haftung auf den Min-
destlohn frei, wenn der Spediteur
oder ein im Rahmen des Verkehrs-
vertrages mit dem Auftraggeber
eingesetzter Nachunternehmer
oder Entleiher Arbeitnehmern nicht
den gesetzlichen Mindestlohn zahlt
und der Auftraggeber in Anspruch
genommen wird.

Der Spediteur hat im Fall von Be-
forderungen sicherzustellen, dass

32.21

32.2.2

32.2.3

323

32.4

32.4.1

32.4.2

32.4.3

er oder der die Beférderung ausfiih-
rende Unternehmer

im Anwendungsbereich des GiKG
Inhaber einer Erlaubnis nach § 3
GuKG oder einer Berechtigung
nach § 6 GiKG oder einer Gemein-
schaftslizenz ist oder eine solche
Erlaubnis, Berechtigung oder Li-
zenz nicht unzuldssig verwendet,
im Anwendungsbereich des GiKG
bei der Beférderung Fahrpersonal
einsetzt, das die Voraussetzungen
des § 7b Abs. 1 Satz 1 GiKG erfiillt,
auf Anforderung alle bei der Be-
férderung gesetzlich mitzufiihren-
den Dokumente vorlegt, soweit der
Auftraggeber oder Dritte gesetz-
lichen Kontrollpflichten gentigen
miissen.

Der Spediteur oder der die Befor-
derung ausfithrende Unternehmer
ist verpflichtet, die Tatigkeit seines
Fahrpersonals so zu organisieren,
dass die vorgeschriebenen Arbeits-,
Lenk- und Ruhezeiten eingehalten
werden konnen. Es besteht ein ge-
nerelles Alkohol- und Drogenver-
bot beim Fiihren des Fahrzeugs.
Beide Parteien verpflichten sich,
die fiir ihr Unternehmen geltenden
gesetzlichen Vorschriften einzuhal-
ten. Sie unterstitzen und achten
die Grundsitze des ,Global Com-
pact" (,UNGC"), der allgemeinen
Erkldarung der Menschenrechte der
Vereinten Nationen und die Erkla-
rung der International Labor Orga-
nization tiber grundlegende Prinzi-
pien und Rechte bei der Arbeit von
1998 (, Declaration on Fundamental
Principles and Rights at Work") in
Ubereinstimmung mit nationalen
Gesetzen und Gepflogenheiten.
Insbesondere werden beide Partei-
en in ihren Unternehmen

keine Kinder beschéftigen oder
Zwangsarbeiter einsetzen,

die jeweiligen nationalen Gesetze
und Regelungen tber Arbeitszei-
ten, Lohne und Gehiélter und sons-
tige  Arbeitgeberverpflichtungen
einhalten,

die geltenden Arbeits- und Ge-
sundheitsbestimmungen einhalten
und fiir ein sicheres und gesund-

heitsforderliches Arbeitsumfeld
sorgen, um die Gesundheit der Be-
schaftigten zu erhalten und Unfdlle,
Verletzungen sowie arbeitsbeding-
te Erkrankungen zu vermeiden,

32.4.4 jegliche Diskriminierung aufgrund
Rasse, Religion, Behinderung, Al-
ter, sexueller Orientierung oder
Geschlecht unterlassen,

32.4.5 die internationalen Antikorrupti-
onsstandards, wie sie im UNGC
und lokalen Antikorruptions- und
-bestechungsgesetzen  festgelegt
sind, beachten,

32.4.6 alle geltenden Umweltgesetze und
-regelungen einhalten,

32.4.7 ihren Geschéftspartnern und Nach-
unternehmern antragen, die zuvor
genannten Grundsitze auch ihrem
Handeln zugrunde zu legen.
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DSLV

Die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen 2017 (ADSp 2017)

sind ein gemeinschaftliches Empfehlungswerk der Verbdnde der verlodenden

Wirtschaft und der Spedition. Sie setzen die seit 1927 bestehende Tradition
fort, fiir die Abwicklung aller Arten von Speditionsgeschiften den beteiligten
Unternehmen sowohl aus Industrie und Handel afs ouch aus der Speditions-
und Verkehrsbranche eine .fertig bereitliegende Vertrogsordnung” an

die Hond zu geben. Die neven ,ADSp 20177 sorgen noch mehr als friihere
Fassungen durch inhaftiich ausgewogene Klauseln fiir einen Interessen-

ausgleich zwischen den Vertragspartnern.
Mehr noch:

Die ADSp 2017 werden nicht nur vom Bundesverband der Deutschen indus-
trie (BDM), Bundesverband GroBhandel, AuBenhandel, Dienstleistungen (BGA),
Deutschen Industrie- und Hondelskammertayg (DIHK], Deutschen Speditions-
und Logistikverband (DSLV] und Handelsverbond Deutschiand (HDEJ, sondern
erstmals auch vom Bundesverbond Giiterkraftverkehr Logistik und Entsergung
{BGL), Bundesverbond Mabelspedition und Logistik {AMO) und Bundesverband
Wirtschaft, Verkehr und Logistik [BWVL) zur unverbindlichen Anwendung
empfohlen. Diese Entwicklung wird die Marktakzeptonz der ADSp als Bran-
chen-AGB weiter erhdhen.

Profitieren auch Sie von dem gemeinschoftlichen Empfehlungswerk der
ADSp 20171

WIR MACHEN MOBILITAT

Service — Starke — Sachverstand

Der BWVL e.V. ist einer der fiihrenden Unternehmensfachverbande fiir Transport und
Logistik. Unsere rund 1.200 Mitglieder, Verlader, Fuhrparkbetreiber und Dienstleister
kommen aus den unterschiedlichsten Branchen:

Chemische Industrie | Mineralélwirtschaft || Bauwirtschaft Il

Baustoffhandel || Maschinen-Fahrzeugbau Il Nahrungs- und

Getrdankeindustrie |l Lebensmittelgrofi- und -einzelhandel ||
Landschafts- und Gartenbau |l Logistikdienstleistungen

Seit 1955 sind wir fiir Sie aktiv. Als starke Lobby vertreten wir
die Interessen unserer Mitglieder in Wirtschaft, Politik und Verwaltung.
Wir bieten ein breites Netzwerk fiir einen nutzwertigen Austausch und
viele praxisnahe Leistungen fiir Thr tiagliches Geschift.
Kompetent, schnell und effizient.

Wir bringen Sie weiter!

Bundesverband Wirtschaft, Verkehr und
Logistik (BWVL) e.V.

Lengsdorfer HauptstraBe 75, 53127 Bonn

Telefon 0228 925 350

service@bwvl.de, www.bwvl.de




